6.2 Alternatives de desenvolupament. Adaptabilitat a les dinamiques del mercat

La grandaria de I'operaci6, i més en un context de crisis economica, fa que la viabilitat de I'operacio estigui totalment condicionada per la temporalitat i fases de la promocio. Visualitzar el
procés de creixement de la ciutat i estimar la viabilitat economica significa dissenyar adequadament les fases d’execucio, de manera que tinguin una autonomia economica, i alhora cada
nova zona incorporada formi una part de ciutat acabada i coherent en si mateixa.

A. Alternatives temporals de desenvolupament.

En la delimitaci6 de les fases de desenvolupament del sector s’han
considerat els seguents criteris elementals:

. 'equilibri d'aprofitaments entre sectors d'acord amb les
carregues i la prioritat de desenvolupament de cadascun d’ells;

. I'equilibri en la proporcié dels usos entre els sectors, d'acord
amb les diferents alternatives de desenvolupament;

. la coheréncia en la forma urbana de cadascun dels sectors
amb la ciutat consolidada fins al moment, de manera que cada sector
assumeixi dins del seu ambit les cessions d’espais lliures i equipaments
aixi com les obres d'urbanitzacié que siguin necessaries per al seu
desenvolupament.

Es delimiten quatre sectors que, segons la combinacié de la seva
successio temporal, poden desenvolupar-se segons tres alternatives.
Cal tenir en compte que la durada de la promocid fa impossible de
determinar amb certesa a data d’avui el comportament futur dels
diferents submercats. Per aquest motiu s’han tingut especial cura en
planificar les fases amb un maxim de flexibilitat. Els trets principals de
la delimitacié per fases sén:

. Lafase |, “Front C-31" té una edificabilitat bruta sectorial de 1’10,
sensiblement superior a la resta i I't's predominant és el residencial. Es
tracta pertant, d'unafase que pretén assegurar el seu desenvolupament,
ja que en ella es donen un seguit d’accions transformadores que es
consideren fonamentals per al desenvolupament global de la resta de
la proposta i pel municipi del Prat de Llobregat (cobriment de la C-31 i
reubicacié del centre comercial Carrefour).

. Les fases “Front C-32", d's predominant terciari i “Tradisa
I, d'Gs predominant residencial, es plantegen com a dos alternatives
diferenciades per a la segona fase de desenvolupament del sector. Tot
i que tenen edificabilitats brutes i carregues urbanistiques equivalents,
es plantegen com a dos opcions, una orientada al mercat de I'habitatge
i I'altre al mercat del sostre per a oficines, a escollir en funcié de les
possibles dinamiques del mercat en la segona fase del projecte.

. D’acord amb els criteris establerts en I'Annex Il “Memodria
economica”, en virtut dels quals podria resultar dificil comercialitzar
sostre destinat a oficines en els propers anys a I'Area Metropolitana
de Barcelona, la fase “Front C-32", marcadament terciaria, pot
desenvolupar-se en segon, tercer o quart lloc. D’aquesta manera es
proveeix al projecte d’'una certa adaptabilitat temporal, que permeti
ofertar els 200.000 m2 de sostre destinat a oficines en el moment que
es consideri més oportl en I'horitz6 temporal de desenvolupament de
la proposta.
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Alternatives temporals de desenvolupament
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7.1 Cicle de l'aigua

Introduir el sistema de canals com a element funcional i paisatgistic en la proposta

El sistema de canals i regs és un dels elements caracteritzadors de la identitat del paisatge deltaic. La seva incorporacié en la proposta esdeveé un dels criteris essencials d’ordenacio.
Malgrat tot, i per tal de fer el sistema sostenible, cal dotar-lo de funcions que vagin meés enlla de la construccié visual del paisatge. ... + Prat atribueix un Us social i de lleure al sistema de
canals i regs, a la vegada que estableix les condicions per tal que el mateix sistema restableixi I'equilibri ambiental en relacié a I'aigua del subsol deltaic i esdevingui un sistema de control,
regulaci6 i drenatge de I'aquifer superior i, per tant, del nivell freatic de 'ambit. Només d aquesta manera, vinculant paisatge i sentit funcional pot garantir-se la sostenibilitat del sistema i
la perduracio de I'aigua com a cultura en aquest entorn.

A. Introduir el sistema de canals com a element funcional i
paisatgistic en la proposta

A més de les seves funcions d’equilibri ambiental, el sistema hidric

de I'ambit estructura socialment la proposta, ja que esdevé I'argument -

que articula bona part dels espais colslectius proposats. La practica .f'_"______r_ga'
totalitat dels equipaments s’han disposat en intima relacio amb el Y
sistema d’espais lliures i canals de la proposta. S’hi ha previst, a més, \

la localitzacio de certs usos ludics relacionats amb l'aigua, tals com les |
hortes urbanes. D’aquesta manera s’ha dotat d'un contingut funcional Y
a l'espai lliure. : !
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Sistema general del cicle de I'aigua




7.1 Cicle de l'aigua

Purificar mitjancant la infiltracié

Les diverses activitats (industria, conreus, etc.) que al llarg del temps s’han desenvolupat al Delta han alterat, no només el cicle de I'aigua, sin6 les condicions de les reserves d’aigua del
sistema deltaic, elements essencials en I'equilibri ambiental d’aquest territori. Actualment I'aquiifer superior es troba forca contaminat i, en general, I'aigua que conté no es fa servir per a
cap Us. Considerant que qualsevol intervencié sobre el Delta del LIobregat hauria de proveir les condicions necessaries per tal de restablir les condicions originals, la proposta integra dins
del cicle de l'aigua les noves intervencions urbanitzadores, arribant, fins i tot, a disminuir les concentracions d’elements contaminants en lI'aquifer superior. Es tracta, per tant, no només de
minimitzar I'impacte de la proposta, sind de revertir els processos contaminadors de les ultimes décades.

Drenar a través del sistema hidrologic en superficie

El subsol del Delta del Llobregat és sotmeés a dia d’avui, a fortes actuacions transformadores (Tren d’Alta Velocitat, linies de metro, etc.). Aquest fet ha comportat canvis substancials en
el seu comportament hidrologic de manera que actualment es fa més dificil establir parametres tan elementals com el nivell freatic en aquest ambit, que en tot cas, pero, es situa molt a
prop de la superficie del sol i sotmes a possibles variacions del nivell piezométric de I'aquifer superior. Considerant les afectacions que les pujades del nivell freatic pot tenir sobre I'obra
urbanitzadora (existent o futura), sembla raonable preveure un sistema de drenatge de I'aquifer.

A. Purificar mitjancant la infiltracio

La proposta preveu una particular xarxa de recollida de pluvials formada
pel sistema de canals i regs de I'ambit. Aquesta xarxa recull les aigiies
pluvials provinents de cobertes i espais lliures per a vianants. La xarxa
de canals condueix aquesta aigua fins a les diverses basses (existents
o de nova creacid) del sector. En aquest punt s'estableix un doble
circuit: cada bassa disposa d’'un ambit que permet regular la quantitat
d’'aigua del sistema (sub-bassa de regulacio) i, en paralslel, un sistema
al qual es pot conduir I'aigua sobrant per tal d’infiltrar-la directament a
l'aqgulifer (bassa d'infiltracio). D’aquesta manera, mitjangant la infiltracio
sostinguda d’aigua neta, es reduira amb el temps la concentracio
d'agents contaminants en l'aquifer superior. Aquest sistema, per tal
de ser sostenible, ha de garantir la preséncia constant d’aigua a cota
1 sobre el nivell del mar. Malgrat la irregularitat del regim de pluges
en el nostre context, aquest objectiu pot ser molt facilment assolible
mitjancant la reutilitzacid de les aigiues de drenatge de les obres de
grans infraestructures que trobem a I'ambit (metro i tren d’alta velocitat).
Aquestes garanteixen una aportacid constant i suficient per tal de
mantenir els nivells d’aigua necessaris pel funcionament del sistema.
L'aigua que no s'infiltri alimentara els cursos d’aigua superficial com
les seéquies, canals, regs i llacunes, desguassant, en cas necessari,
mitjancant un sobreeixidor al curs del Llobregat.

A. Drenar através del sistema hidrologic en superficie

La proposta preveu un sistema de drenatge “natural’ que funciona
guan els nivells estiguin massa alts. Les sequies i canals existents, i si
cal algun de nou, han de fer de sobreeixidor de I'aquifer quan el nivell
freatic pugi més d’'una determinada cota bé sigui per causes naturals
o artificials. Aquest sistema funciona de forma natural, amb la minima
necessitat de bombaments i comportes. Des del punt de vista dels criteris
de disseny, la proposta situa la cota de la lamina d'aigua dels canals a
cota 1 metre sobre el nivell del mar. Aquesta cota és, aproximadament,
a dos metres per sota de la cota dels aparcaments soterrats. D’aquesta
manera, en pujar el nivell fredtic per I'aportacié extraordinaria d’aigua a
l'aquifer superior, aquest pot drenar naturalment pel sistema de canals
i regs amb un marge suficient fins arribar a afectar les construccions
soterrades (aparcaments).

Sistema de reutilitzacio i infiltracié

Infiltracid i drenatge en funcié del nivell piezomeétric de I'aquifer superior.
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7.2 Produccio i distribucio d’energia

Les actuals condicions economiques i les previsibles dificultats futures en la obtencié de fonts d’energia mitjancant matéeries combustibles fossils fan pertinent replantejar els actuals
sistemes de produccié d’energia i consum per a arees urbanes de nova implantacio. L'Us de fonts renovables per a la produccié d’energia i I'optimitzacio dels sistemes de distribucié de la

mateixa sén dos dels objectius de la proposta.

A. Sistema general

Pel que fa a la produccié d’energia, un cop considerades totes les
alternatives, s’ha optat per un sistema mixte de produccié térmica
centralitzada (District Heating, DH) i un sistema de refrigeracio
descentralitzat per energia geotérmica (Ground Source Cooling
Pump, GSCP). Les condicions climatiques de I'ambit i una primera
aproximacié de la inversid necessaria per a la instalelacié d’ambdos
sistemes aconsellen la resposta als cicles de fred i calor mitjancant
sistemes separats per a cada uns d’ells. Tot i que existeix la possibilitat
a dia d'avui d’instalslar sistemes centralitzats de produccié térmica i
refrescament, els estudis de viabilitat econdmica que s’han fet per a la
implantacié d’aquest sistema al Prat Nord (documentacio facilitada per
I'ajuntament), no ho aconsellen. Per altra banda, els sistemes GSCP
sén més eficients con més extremes son les temperatures a I'hivern
(veure Annexe Il de produccié d’energia geotérmica) i , per tant, no
s’aconsella el seu Us per a I'escalfament durant I'estiu en les nostres
condicions climatiques.

B. Produccié i distribucié d’energia térmica

Pel que fa a la producci6 i distribucié d'energia térmica, aquesta es
realitza en un planta Unica (situada en la primera fase de la proposta))
de cicle combinat entre gas natural i energies renovables. Es preveu
la instalelacié de plaques solars fotovoltaiques a algunes zones de
proteccid de la infraestructura viaria i a la coberta dels edificis terciaris.
També es contempla la possibilitat de comptar amb I'energia produida
per quatre aerogeneradors. Malgrat tot, la proximitat de I'’Aeroport
del Prat i les consequents servituds de proteccié que se’n deriven,
impossibiliten la seva inclusié dins de I'ambit i per sota de la C-32. El
parc fluvial del riu Llobregat aigiies amunt es perfila com la localitzacio

optima d’aquests aerogeneradors. Segons els estudis realitzats, amb N° habitatges n°persones/ | kW/ any | MW/ any I

I'aportacié d’energies renovables (edlica i fotovoltaica), pot arribar-se a Hobseenaipe —
, L » 9 i ) 6.000 18.000|  34.500 34,5

un 50% d'autosuficiencia energetica pel que fa a I'is residencial. Pel 4.000 18.000 m

que fa a la seva distribucié, es preveu la instalslacié d’'una doble galeria —

. .. , . G i6d’ ia | Mitiana inf
de serveis que passen pel tracat de la gran via i la ronda. D’aqui el et Ll MW Z

. L. . ) ) . .. . Edlica 37m/s | 4aerogeneradors | 3 MW/ 12

sistema distribueix en forma d’arbre cap a l'interior del teixit urba. [molt regular] | ] ut. _ | | |
Solar sistemes/ no >3 kwh/m2/dia | 22 3434 Ha 0.12 268

urbanitzable MW/ Ha I—
Solar sostres 15 Ha 1.80

Total 16,48 U)
Trigeneracié amb 7.5-22-50 (2010-20)

turbina de gas en O

cicle combinat U)

Balang energétic de I'Us residencial del sector

Sistema general de producci6 i distribucié d’energia.




7.2 Produccio i distribucio d’energia

Les actuals condicions economiques i les previsibles dificultats futures en la obtencié de fonts d’energia mijtantcant matéries combustibles fossils fan pertinent replantejar els actuals
sistemes de produccié d’energia i consum per a arees urbanes de nova implantacio. L'Us de fonts renovables per a la produccié d’energia i I'optimitzacio dels sistemes de distribucié de la
mateixa sén dos dels objectius de la proposta.

C. Sistema de refredament

El sistema de refredament per energia geotérmica (GSCP) és Bomba de calor en GWHP en sistema obert

especialment eficient per unitats d'edificacié d’'uns 10.000 m? de sostre mode “refrigeraci¢” Sl
com a minim. Per aquest motiu es considera idoni per a les zones

d’ls exclusivament terciari, en les quals la gestié centralitzada per ol do coutany " TN R—
illes d’aquest sistema pot resultar més facil. Es tracta d’un sistema — Sdauachaisiad
d’intercanvi de temperatura entre I'aigua de I'aqifer superior i un circuit l

tancat integrat en una bomba de calor. El fluid dels bescanviadors de les Nivell frealic

bombes de calor no entra en contacte directe amb I'aigua subterrania
i Unicament escalfa el subsol per difusié mitjancant la circulacié per
l'interior d’'un tub de recorregut tancat. Aquest darrer sistema, molt
més estés al nostre territori, pot quedar disposat de manera vertical
(en perforacions generalment al voltant dels 100 metres de fondaria)

_—
o de manera horitzontal a una fondaria compresa entre 1 i 3 metres. f;;‘u'ﬁﬂ,".i'rf;ﬁa

Els sistemes geotérmics poden ser el 50% més eficacos que els

convencionals per a periodes d'operacié de 25 anys. Aproximadament, Plomall en I'aquifer superior

per a una superficie climatitzada d’'uns 10.000 m2 es pot aconseguir un
estalvi en energia electrica d’'uns 2.000 kWh/dia. Els sistemes generen
un canvi de temperatura en I'aigua subterrania que es pot convertir en
un plomall d’aigua a diferent temperatura (més calenta si el sistema
s'empra per refrigerar els edificis). La distribucié d'aquest plomall en
I'espai i el temps depén del grau d'utilitzacié del sistema (en sistemes
oberts: cabal i salt térmic) i del flux regional de I'aquifer.

|

Ground Source Cooling Pump (GSCP) aplicat a les illes d'Us terciari
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7.3 Gesti6 de Residus

Sistemes eficients de recollida selectiva que millorin la proteccié ambiental

La gestid dels residus solids urbans és una obligacio recent dels Municipis, a la qual es destinen part important dels seus recursos economics. La recollida convencional es basa generalment
en contenidors situats en la via publica que es recullen per vehicles recolslectors compactadors. Si bé els mitjans mecanics utilitzats han evolucionat forca (contenidors, vehicles robotitzats,
etc), millorant la qualitat, la seguretat, el cost i I'impacte, no s’ha avancat tant en la seva base, amb menor incidéncia sobre la qualitat de vida dels ciutadans, I'emissi6é de fums i sorolls i en
general la proteccié mediambiental.

Cal cercar sistemes eficients de recollida selectiva dels residus urbans que permetin augmentar el ventall d’accions enfocades a la proteccié ambiental.

A. Sistema de recollida pneumatica

La recollida pneumatica de residus constitueix una eina neta, fiable i
eficac que fa possible alliberar i allunyar els residus dels espais per a la
ciutadania, dels carrers. Aquest sistema permet eliminar les operacions
derecollidaila preséncia de contenidors, amb la conseqiient disminucio
de fums, sorolls i mobilitat.

El sistema estatic de recollida pneumatica que es proposa consisteix
en la conducci6 dels residus a través d'una xarxa de canonades
subterranies des dels punts d’abocament (busties de domicili o blsties
de carrer) fins a una planta de recollida. En aquesta planta els residus
se separen segons la fraccid recollida i es dipositen en contenidors
tancats, preparats per al seu transport cap al lloc de tractament.
Aquest sistema permet la recollida selectiva de quatre fraccions (vidres,
paper, plastic i organic). La xarxa proposada, que aprofita les galeries
de serveis per on passen la resta de serveis urbans, porta els residus
fins dos centrals de recollida de tamany mig situades als extrems de
'ambit. D’aquesta manera s’'assegura el funcionament optim de la _ _ . "
xarxa, que ha de tenir recorreguts inferiors a 1.800 m fins les centrals. Sistema de recollida de residus

Les centrals de recollida poden abastir entre 10.000 i 30.000 habitants,
per la qual cosa encara existeix un remanent de capacitat de servei per
la resta de la poblacié del Prat.

busties
xarxa de distribucio

one®

central de recollida semisoterrada E
13
planta de compostatge
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Funcionament del sistema de recollida pneumatica Autogesti6 de residus al Prat Nord




7.3 Gesti6 de Residus

Revaloritzar i reutilitzar els residus organics

L'aprofitament i reciclatge dels materials continguts en els Residus Solids Urbans s’ha convertit en una accié fonamental a I'hora de disminuir els problemes derivats de les altes taxes
de generacio d’escombraries.

Amb I'increment dels jardins, parcs publics i espais verds en general, s’esta produint un augment accelerat de massa vegetal. Les restes vegetals que generen les podes de parcs i jardins
municipals, i jardins privats i mancomunats dels habitatges representen un gran volum, els quals, per norma general, sén dipositats en abocadors o bé incinerats.

Cal trobar una solucio alternativa que permeti la correcta gestio i revaloritzi els residus alhora que solucioni altre tipus d’'impactes, com son els abocaments amb la contaminacio6 del subsol,
la incineracié i la contaminacié atmosferica de les emissions (i I'impacte paisatgistic).

A. Plantes de compostatge

Per tal d’augmentar I'autosuficiéncia en la gestio dels residus i disminuir
la quantitat de residus que van a parar a les plantes de tractament, com
incineradores o diposits controlats, tant els residus organics provinents
de la recollida selectiva com els de la poda o jardineria poden ser
reutilitzats i revaloritzats transformant-los en recurs.

Les plantes de compostatge permeten gestionar i valorar els residus
gue poden ser tractats a partir d’'un procés de compostatge, possibilitant
una recuperacié dels mateixos tant a nivell industrial ( elaboraci6 de
torbes, mantillos, etc. ), com pels usuaris privats.

La proposta d’una planta de compostatge a I'extrem sud del projecte
permet dipositar i tractar els residus vegetals i la matéria organica, de
podes, jardineria i de I'activitat agricola del propi Parc Agrari. De la
revaloritzacié dels residus s’obté un adob o compost organic 100%
amb aplicacions multiples (agricultura ecologica, horticultura, jardineria,
vivers, reforestacio...).

Aquesta planta complementa les dues plantes de compostatge
existents en I'actualitat a I'’Area Metropolitana (Castelldefels i Torrelles
de Llobregat) i, per la seva proximitat, déna un servei al vei Parc
Agrari.

Planta de compostatge a Villanueva de la Cafiada Planta de compostatge a Estella
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7.4 Control mediambiental des de I'arquitectura

Orientar, ventilar i protegir les arquitectures per incrementar el potencial d’estalvi energetic

Per tal d'aconseguir una major eficiencia energética i una proteccio activa del medi ambient és necessari incidir en la forma construida de la ciutat.

Cal pensar també les arquitectures, la seva posicid i les seves formes de manera que potenciin les aportacions solars, minimitzin les pérdues energetiques, es fomenti la ventilacio i
refrigeracié natural, i es redueixi la contaminacié acustica.

A. Orientacio i aprofitament solar

Les faganes amb component sud son aquelles que es situen entre
-90° i 90°, respecte aquesta orientacié, mentre que les situades entre
-30° a 30° son les de més alta eficiencia energética. En aquest sentit =
el projecte, per tal d’optimitzar I'aprofitament solar que suposa aquesta ' / o = — S M- ] ] ‘?q
orientacio, disposa les edificacions de forma que s’assegura que el 65% ¢ : sl
de les facanes tenen aguesta component.

L'exposicio de les arquitectures a sud haura d’incorporar elements de
control ambiental i de transicid entre els espais exteriors i interiors, com
sén les galeries, les tribunes o els porxos, tal com es proposa per a la
seccio de la Gran Via.

Las tipologies de gran fondaria, com les proposades pels sectors
terciaris de I'Eix del Parc Central, incorporen els atris com a elements
d’intercanvi luminic, termic i de control climatic.

Pel que fa a les ombres, I'ordenacié proposada assegura una cota
maxima d’'ombres permanents pels espais lliures. D’aquesta manera
s’aconsegueix que els espais lliures tinguin assegurat el seu assoleig en
un percentatge més que notable, tal com s’indica al quadre seglent.

ILLES TRADISA ILLES GRAN ViA
ESTIU HIVERN ESTIU HIVERN

23% de la superficie
lamb 10 hores de sol

13% de la superficie
lamb 10 hores de sol

21% de la superficie
lamb 10 hores de sol

13% de la superficie
lamb 10 hores de sol

Faganes amb maxima eficiéncia energética
Faganes amb orientaci6 a component sud

al dia al dia al dia al dia amb ventiiacio creuada \\
78% de la superficie [66% de la superficie [74% de la superficie [55% de la superficie Vents dominants AX
amb 6 hores de sol  jamb 6 hores de sol  jamb 6 hores de sol  [amb 6 hores de sol v . \\
al dia al dia al dia al dia O?LN D} \‘r
'Z“
s/ E | \‘\L
Degut a que l'ordenacié proposada és de caire flexible, el pla d’ombra Faganes amb component sud, ventilacié creuada i vents dominants I—
representa un compromis d'assoleig per les possibles variacions de <
I'ordenacié. No obstant, la separacio entre les edificacions assegura
I'accés del sol a la totalitat dels habitatges. Orientacié i aprofitament solar I
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7.4 Control mediambiental des de I'arquitectura

Orientar, ventilar i protegir les arquitectures per incrementar el potencial d’estalvi energetic
Per tal d'aconseguir una major eficiencia energética i una proteccio activa del medi ambient és necessari incidir en la forma construida de la ciutat.

Cal pensar també les arquitectures, la seva posicid i les seves formes de manera que potenciin les aportacions solars, minimitzin les pérdues energetiques, es fomenti la ventilacio i

refrigeracié natural, i es redueixi la contaminacié acustica.

B. Tractament topografic dels espais lliures

Es preveu que els espais lliures publics i mancomunats puguin
incorporar la recuperacio i reutilitzacio dels materials d’excavacio. Amb
la construccié d'aquests paisatges de topografies artificials s’assoleix
I'objectiu de controlar i canalitzar els vents al voltant de les edificacions
per tal d’aconseguir millors ventilacions naturals. Per altra banda, el
tractament topografic redueix I'impacte dels regims de vents més forts i
permet reduir I'impacte acustic sobre les edificacions.

C. Vegetacio i urbanitzacié dels carrers i espais lliures

La vegetacidé proposada té diferent funcié segons l'orientacid i I'is
previst per I'espai on es situa. En aquest sentit es preveu la colslocacio
d’'arbrat en front les faganes amb component sud, com a mesura de
proteccid solar; arbrat d’alineacio alt als espais exposats a sud; arbrat
petit als de component nord i arbrat per canalitzar el vent al voltant
del edificis, afavorint la seva ventilacié natural. L'arbrat haura de ser
d’espécies autoctones resistents a la manca d’aigua,

El projecte preveu la incorporacié de vegetacié autoctona de ribera
als canals i basses. Les hortes urbanes previstes als espais lliures
permeten el drenatge i la infiltracié del sol alhora que el seu tractament
paisatgistic.

L'aigua de les basses de regulacié i infiltracié proposades permeten la
refrigeracio dels espais per evaporacio.

Per tal de permetre el drenatge natural del terreny, es preveu que els
espais lliures comunitaris mantinguin un minim d'un 60% de la seva
superficie com a espais ajardinats. El reg d’aquests espais, aixi com
dels espais publics ajardinats, es preveu que es realitzi amb sistemes
de reg automatitzat amb aigiies no potables, reciclades o subterranies
sobrants.

D. Ventilaci6 natural i Tipologies

Les tipologies residencials proposades, d'entre 10 i 16 metres de
fondaria, permeten la ventilacié natural creuada. Les tipologies en
doble bloc (12-8-10), permeten també la ventilacié creuada i el bon
assoleig degut a I'amplada del pati en relacio a la seccié asimétrica de
les edificacions.

Les tipologies residencials proposades sempre disposen com a minim
una de les seves facanes amb component sud.
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7.4 Control mediambiental des de I'arquitectura

Orientar, ventilar i protegir les arquitectures per incrementar el potencial d’estalvi energetic

Per tal d'aconseguir una major eficiencia energética i una proteccio activa del medi ambient és necessari incidir en la forma construida de la ciutat.

Cal pensar també les arquitectures, la seva posicid i les seves formes de manera que potenciin les aportacions solars, minimitzin les pérdues energetiques, es fomenti la ventilacio i
refrigeracié natural, i es redueixi la contaminacié acustica.

E. Gestid inteligent dels recursos naturals

El projecte incorpora la necessitat del reciclatge de les aigies de pluja
a les arquitectures. L'emmagatzematge de les aigles pluvials permet
la seva reutilitzacio i destinar-les al reg dels espais lliures aixi com pels
diposits d’inodors.

Es preveu la incorporacié a les arquitectures de sistemes de captacio
d’energia solar tant en coberta com en fagana, especialment per les
edificacions d’us terciari. Aixi mateix es preveuen sistemes de recollida
pneumatica de residus i d’escalfament d’aigua per energia termica.

Faganes del terciari amb maxima eficiencia energética
mmm  Cobertes del terciari

Plans i faganes captadores
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7.5 Mobilitat eficient

Per tal de millorar I'eficiencia del sistema urba cal minimitzar I's del transport privat i incrementar I'oferta de transport puablic (metro, bus, tren) aixi com dels sistemes d’espais publics que
possibilitin la mobilitat en bicicleta o a peu.

La limitacié de la circulacié del transit en vehicle privat a la xarxa basica permet millorar les condicions acustiques als carrers més locals, incrementant la qualitat urbana d’aquestes
arees.

Cal doncs:

. Disminuir la preséncia del vehicle privat enfront dels altres modes de transport.

. Augmentar el transport public per tal d’afavorir els desplagcaments urbans i interurbans en aquest tipus de transport
. Millorar i connectar la xarxa d’espais lliures per afavorir els desplagaments urbans a peu o en bicicleta.

A. Jerarquitzacié viaria i arees ambientals de transit restringit

Pertal de fer més eficient el sistemaurba...+Prat preveu lajerarquitzacio
viaria en continuitat amb el casc urba. La jerarquitzacio del viari
permet ordenar el sector en arees ambientals segregades dels vials
de major circulacio. Dins les arees ambientals I'Gs del vehicle privat es
restringeix a residents o a carrega i descarrega i els desplacaments es
fan majoritariament a peu o bici. La xarxa viaria basica suporta també el
pas del transport public de superficie.

Jerarquia viaria
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7.5 Mobilitat eficient

Per tal de millorar I'eficieéncia del sistema urba cal minimitzar I's del transport privat i incrementar I'oferta de transport pablic (metro, bus, tren) aixi com dels sistemes d’espais publics que
possibilitin la mobilitat en bicicleta o a peu.

La limitacié de la circulacié del transit en vehicle privat a la xarxa basica permet millorar les condicions acustiques als carrers més locals, incrementant la qualitat urbana d’aquestes
arees.

Cal doncs:

. Disminuir la preséncia del vehicle privat enfront dels altres modes de transport.

. Augmentar el transport public per tal d’afavorir els desplagcaments urbans i interurbans en aquest tipus de transport
. Millorar i connectar la xarxa d’espais lliures per afavorir els desplagcaments urbans a peu o en bicicleta.

B. Proposta de noves linies de transport public: noves linies
d’autobus i de metro (L9i L1)

Per augmentar I's del transport public resulta imprescindible apropar
els seus tracats al nou eixample de ciutat per tal de relacionar-lo amb
la resta de barris.

Per assolir aguest objectiu es preveu una nova linia circular d’autobusos
que, fent servir la xarxa viaria basica, relligui les diferents parts de la
ciutat i els barris, donant servei i cobertura al conjunt format del Prat
Nord i el casc urba actual. Aquesta nova linia ha de donar servei als
teixits residencials, terciaris i productius. Una segona linia d’autobusos
al llarg de la Gran Via permetre relacionar el Prat amb els centres
urbans del Baix Llobregat i Barcelona, remarcant la urbanitat d’aquest
nou carrer i la seva intensitat d'Us dins de I'ambit metropolita.

La centralitat i urbanitat d’aquest nou carrer es refor¢ca amb la presencia
dels nous tracats de metro previstos. La proposta incorpora les dues
parades previstes de la L-9 a I'estacio i dins del sector del Prat Nord.
Per altra banda s'incorpora el tragat previst pel Pla Territorial Metropolita
per la L-1, proposant dos noves estacions sobre la Gran Via, I'Eix del
Parc Central i a la porta cap al Parc Agrari.
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7.5 Mobilitat eficient

Per tal de millorar I'eficieéncia del sistema urba cal minimitzar I's del transport privat i incrementar I'oferta de transport pablic (metro, bus, tren) aixi com dels sistemes d’espais publics que
possibilitin la mobilitat en bicicleta o a peu.

La limitacié de la circulacié del transit en vehicle privat a la xarxa basica permet millorar les condicions acustiques als carrers més locals, incrementant la qualitat urbana d’aquestes
arees.

Cal doncs:

. Disminuir la preséncia del vehicle privat enfront dels altres modes de transport.

. Augmentar el transport public per tal d’afavorir els desplagcaments urbans i interurbans en aquest tipus de transport
. Millorar i connectar la xarxa d’espais lliures per afavorir els desplagcaments urbans a peu o en bicicleta.

C. Localitzar activitats a prop dels nodes de transport

Amb l'objectiu de millorar la mobilitat interna del sector, la proposta
d’'ordenacio localitza els desenvolupaments, els grans equipaments i
les activitats de major intensitat d'ds a prop del metro, evitant que els
recorreguts de vianants siguin superiors a 500 metres.

Pel que fa a I'autobus, la distribucié de les parades proposada per a les
dues noves linies permet que els recorreguts de vianants siguin sempre
inferiors a 300 metres.

D. Articular les xarxes d’autobus, metro i tren: afavorir la
intermodalitat del transport

La proposta planteja la possibilitat d'articulaci6 entre la xarxa
d’autobusos, el metro i la xarxa ferroviaria. En aquest sentit apareix el
nou node a l'estacid d’'alta velocitat del Prat, on s’afavoreix I'intercanvi
entre autobus urba, interurba, metro, tren de rodalies i alta velocitat.

Es proposen també tres nodes d’intercanvi modal entre metro, autobus
urba, interurba i vehicle privat:

arees a menys de 300 m del Bus

. A la porta cap el Parc Agrari (metro L-1-bus-bus interurba- "™ arees a menys de 500 m del Metro

COtXe) | us productiu

L us terciari

1
1 us residencial

. Porta del Llobregat (metro L-9-bus-bus interurba-cotxe) Accesibilitat al transport pablic des dels teixits

. Eix del Parc Central (metro L-1-bus-bus interurba-cotxe)

Per altra banda es proposa l'articulacié entre el vehicle privat i el SV P

transport public i bicicletes amb la localitzacié de bosses d’aparcament ®

sobre el tracat de la ronda de llevant i ponent, junt als sectors terciaris (24P}
i d’'equipament. Aquests espais d’aparcament han de donar servei als O
usos que els acompanyen alhora que permeten l'intercanvi de sistema

de transport amb el metro, I'autobus o la bici. ®
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7.5 Mobilitat eficient

Per tal de millorar I'eficieéncia del sistema urba cal minimitzar I's del transport privat i incrementar I'oferta de transport pablic (metro, bus, tren) aixi com dels sistemes d’espais publics que
possibilitin la mobilitat en bicicleta o a peu.

La limitacié de la circulacié del transit en vehicle privat a la xarxa basica permet millorar les condicions acustiques als carrers més locals, incrementant la qualitat urbana d’aquestes
arees.

Cal doncs:

. Disminuir la preséncia del vehicle privat enfront dels altres modes de transport.

. Augmentar el transport public per tal d’afavorir els desplagcaments urbans i interurbans en aquest tipus de transport
. Millorar i connectar la xarxa d’espais lliures per afavorir els desplagcaments urbans a peu o en bicicleta.

E. Xarxa de vianants i de bicicletes: accessibilitat als espais
naturals i de lleure

La xarxa de bicicletes i d’eixos de vianants es construeix segons un _ L

esquema homogeni sobre carrers de la xarxa secundaria i el sistema B X\ PN

d’espais lliures. ¢ A
Agquestes xarxes permeten d’una banda, la relacié dels recorreguts del '

casc urba del Prat amb I'eixample del Prat Nord, i de I'altre, el vincle amb - N4
els espais d’un altre escala, el Parc Fluvial, el Parc Agrari, les platges o |
els espais naturals. '
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